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Hon. Commissioner of Patents and Trademarks RECEIVED 
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sir: Technology Center 2600 
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(X) The applicant hereby petitions the Commissioner of Patents and Trademarks to extend the time for response to any 
Office Action outstanding in the above captioned matter as necessary to avoid abandonment of the application. Please 
charge my deposit account No. 1 1-0224 in the amount required to cover the cost of the extension. Any deficiency or 
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(X) The Commissioner is hereby authorized to charge any fees under 35 U.S.C. 1.16, and 1.17, after a mailing of a 
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Date of Filing: March 5, 1998 



Respectfully submitted, 



Klaus Jiirgen Nord 

Horst M. Kasper, their attorney, 
13 Forest Drive, Warren, NJ. 07059 
Tel.:(908)757-2839 Fax:(908)668-5262 
Reg. No. 28559; Docket No.: MSA239 



*%ptn::2(MSA239CP(February 18, 2004(am/es 



BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




Aktenzeichen: 



Anmeldetag: 



Prioritatsbescheinigung iiber die Einreichung O t|! 
einer Patentanmeldung §11 

O O 

o o 

198 09 970.3 § 

K Q 
uj — : 

5. Marz 1998 O 



Anmelder/lnhaber: 



Klaus Jurgen N o r d , 681 99 Mannheim/DE 



Bezeichnung: 
IPC: 



Verfahren zum Uberwachen von Schienenstrecken 



B 61 L 23/04 
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Beschreibung ' Belegexemplar 

, , r . , „ f \ Dorf nidht geanderi werden 

Verraliren zum Uberwachen von Schienenstrecken. 

Die Erfindung betrifft ein Verfaliren zum Uberwachen von Schienenstrecken, insbesondere auf - 
Durchbrechungen von Fahrzeugschienen, wobei Zustandsanderungen an der Schiene und deren 
Quellortbereiche an eine Kontrollstation jederzeit signalisierbar sind; 

Das Patent P 4335776 beinhaltet ein Verfaliren sowie eine Vorrichtung zum Uberwachen 
teclinischer Rollkorper und deren Unterlagen. Dabei werden die beim Abrollen im Bereich 
teclinischer Rollkorper eintretenden auswertbaren Impulse vermittels Sensoreri dort direkt erfafit 
und signalisiert Schienen, im Besonderen Fahrzeugschienen, sind damit unabhangig vom 
Abrollen technischer Rollkorper nicht jederzeit zu uberwachen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, mit einem Verfahreil der genannten Gattung, 
Schienenstrecken, im Besonderen Fahrzeugschienen, jederzeit uberwachbar zu machen, dabei 
dort aufkommende Schaden zu dedektieren und deren Quellortbereiche an eine Kontrollstation 
u signalisieren. 



Erflndungsgemafi besteht die Losung dieser. Aufgabe in deh Merkmalen von Anspruch 1 und 6. 
Weitere Merkmale der Erfindung sind in den ubrigen Unteranspruchen gekennzeiclinet. 

Die Erfindung weist den Vorteil auf, daC Schienenstrecken jederzeit auf deren Zustand 
uberwacht, dabei beginnende, bzw. vollendete Schaden an der Schiene erfafit und deren 
Quellortbereiche an eine Kontrollstation signalisiert werden konnen. Hierbei kann auch ein mit 
der Schiene direkt in Kontakt stehendes Schienenfahizeug die Kontrollstation bilden. Dazu 
werden in die Schienenstrecke typische, physikalisch auswertbare Impulse einleitet, die von 
mindestens einem als Impulsempfanger im Bereich der Schienenstrecke arbeitenden Sensor 
erfafit und als Prufsignal an eine Kontrollstation signalisiert werden. Die Impulse konnen dabei 
von mindestens einem im Bereich der Schienenstrecke angeordneten Impulsgeber, bzw. von 
mindestens einem an den mit der Schiene direkt im Kontakt stehenden Bewegungskdrper 
entsprechender Fahrzeuge in die Schiene eingeleitet werden. 

^^m Schadenfall andern sich diese Impulse, bzw. deren Energieprofile in der Schiene dann 
significant, auch uber gi'ofie Distanzen, wenn sich durch ein eingreifender Schaden, im 

v Besonderen ein beginnender oder vollendeter Durchbruch an der Schiene, die fur die Impulse 
notwendigen Strukturen in der Schiene dabei entsprechend andern. Dadurch mussen sich die am 
Sensor ankommenden 1st - Impulse im Schadenfall entsprechend andern und konnen dann von 
dem Sensor als typisches Schadensignal beim Uberwachen jederzeit erfafit werden, wobei 
Zustandsanderungen an der Schiene dabei fur sich jederzeit unabhangig signalisierbar sind. D.h. 
Bei eirier Anderung der Leitstruktur flir die in die Schiene eingeleiteten Impulse in der Schiene 
werden signifikante Aiiderungen an der Schienenstrecke jederzeit als Schadensignal 
. identifizierbar und der Bereich der Schadenquelle dabei auch sofort signalisierbar. Die Impulse 
sind dabei von einem geeigneten Impulsgeber an der Schiene elektromagnetisch, bzw. 
mechanisch, bzw. kontaktmechanisch in die Schienenstrecke einleitbar. Der Impulsgeber kami 
aber auch ein mit der Schiene in V erbindung stehender Rolikontaktmechanismus eines 
Schienenfalu-zeugs sein 3 an dem zudem Impulsgeber noch angeordnet sein konnen, der die 
auswertbare Impulse in die Schienenstrecke einleitet. 

. EmP-f ansszei t 5~-Marz -23:54 ' 
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Die in die Schiene einzuleitenden Impulse, bzw. die dabei zu erfassenden Signale konnen auch 
von einem ,„ Modulbauweise ausgebildeten Sensorsystem gebildet sein, welches soTohl al 
mpu sgeber, als auch Prufsignalsender im Bereich der Schiene arbeitet. Sfimtliche 
Wirkleistungen, bzw. Ubermittlungen der notwendigen Ein Ausgangs - und PrOfeignale 
konnen dabe, ,n herkommhcher Art, z.B. vermittels galvanischer Elemente - wie Ka^e etc - 
D^be wtZTetf b f a »» tei - ^-^echniken teilweise, bzw ; ganzheitlich durchgefuhrt werden 
Dabe, we. den die Montage heikommhcher Ubertragungselemente, wie Kabel etc , an der 
Sclnenenstrecke weitgehend uberfliissig. ' 

Die Erfindung ist im allgemeinen an Schienen und im Besonderen an Fahrzeugschienen 
anzuwenden, be.spielswe.se dort, auch an Gleiswechselanlagen. Die im -Bereich von 
ernZZ Tn en e ' n S ele ^ eten Im P» lse konnen dabei auf einen bekannten, z.B. durch Messun* 

des Sol Iwe^^-T ■ 8e ^ 8t 'a* ""l™ SenS °'" WerdCn > S ° dafi bei AbweTchlg 

des So lvve ts de. Prufs.gnalsender an der Schiene jederzeit entsprechend reagieren riiufi und 

dadurch Ruckschlusse auf die Schwere des an der Gleisanlage emgetretenen bzw dart 
l^^^rr d6SSen ^fadenwirkung vorab m'ogl.ch werden. Sellt^Ldlich 
Snn Sldl t auch ? von Gle.swechselanlagen mit den in die Gleisanlage eingeleiteter 

^Impulse entsprechend Qberwachen, bzw. durchfuhren. e.ngeieitetei 

Durch die Anordnung mindestens zwei an einer Schienenstrecke beabstandet arbeitende 
Impu sgeber, bzw. Signalsender, bzw. entsprechend arbeitender Module, die in Tor 
Wnkle.stung m.teinander wechselseitig korfespandieren konnen, ist es moglich die Impulse in 
d.e Sc,,e„enstrecke nach belieben zum Uberwachen einzuleiten und den Bereich e.„e7 

demgemaB ,n bel.eb.ger Anzahl, bzw. ,n beliebiger Reihenfolge, Abstand und Arbeitsweise der 
Impulsgeber, so w,e der Prufs.gnalsender, bzw. entsprechendei- Module im Berlh e Te 
Sclnenenstrecke jederzeit moglich. r 

Die in die Schiene eingeleiteten Impulse lassen sich auch von der Schiene auf Sensoren an-den 
Bewegungsmechamsmen, z.B. einem Rad, entsprechender Schienenfahrzeuge ube Zen bzw 
du.ch Sensoren dort m die Schiene einleiten. Dabei mufi das Schienenfahrzeuge ^ ErfesSn " 
de .Impulse an der Sch.enenstrecke selbst n.cht in Bewegung sein, bzw. sich iticht 1 
Schadenort aufhalten. An nicht direkt erdgebundenen Fahrzeugschienen wie be.sn.eTsweise 
^chwebebahnen, .st die Erfindung entsprechend anwendbar. Die Ausweitunl d e 

t^slT "? V, bert,agl,ng mechanischer = bzw - Plektromagnetischer Impulse erfolgt 
Zk T b6kannter VoiTichtungen, beispielsweise rechehergesteuert, deren Arbeitsweise und 

we^In rami 11 " 1 aUSWei ' ten ° aten VielSeltig ^ Whier^SLt 

^usS 8 g h ber ' Prtifsi ^ lsend ^ bzw - entsprechend arbeitende Module sind samtliche 

^^^oT^TT- bzx H di ; ekt mechamsch a,beitende 

cue mittels noch -, bzw. mederfrequender Energieneinleitung -, bzw Ausleitun- an der 
Kurze Beschreibung der Zeichnung, in der schematise zeigen: 
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Fig. 1, eine Schiene 1 mit einem dort angeordneten Impulsgeber 2, der physikalisch ausvvertbare 
Impulse in eine Schienenstrecke 1 einleitet und einen Priifsignalsender 3, der die in die Schiene 1 
eingeleiteten Impulse an/in der Schienenstrecke 1 erfaOt und seiner Aufgabe entsprechend an 
eine Kontrollstation 6 signalisiert. 

Fig. 2, eine Schiene 1 mit einem dort angeordneten Modul 4, welches als Impulsgeber 2 sowie 
als Priifsignalsender 3 arbeitet und die Prtifsignale an eine Kontrollstation 6 iibermittelt. 

Fig. 3, eine Schienenstrecke 1 mit einem an dieser 1 bewegten Fahrzeugrad 5, an dem 
Priifsignalsensoren 3 angeordnet sind, welche die durch den Impulsgeber 2 in die Schiene 1 . 
eingeleiteten Impulse am Rad 5 dedektieren und dadurch ein im Bereich der Schiene 1 
eintretender Schadenfall jederzeit, unabhangig vom Bewegungszustand des Fahrzeugrades 5 

von doit E - f'a „ g^s 7 elT 1 ' 1" M S ? z 6 2b":T4 isieren - Hierbei kann das Rad 5 auch als 
Bewegungsmecnanismus an-aer Oieisanlage 1 einer Schwebe -, bzw. Gleitbahn gedacht werden 
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